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DAS Z-RAIL-MODUL-SYSTEM += VON WOLFGANG BESENHART

Model lbahner sind ausgepragte Individualisten. Des-
halb soll auch und gerade beim Modulbau jeder die
Moglichkeit haben. seine Traume in £ zu verwirk-
lichen. Unter Z-Modulen versteht man Kleine Anla-
genstiicke (Dioramen), die im Grunde einzig durch
einen genau festgelegten Gleisiibergang von Modul zu
Modul genormt sind. Gerade durch die geschlossene
Bauweise jedes einzelnen Z-Moduls lassen sich im
Gegensatz zu den grdBeren Spurweiten die unter-
schiedlichsten Motive gestalten und mitelnander
verbinden. Einzig beim Z-Modul ist es moglich. daB
Sie aus den Schweizer Bergen nahezu ilbergangslos in
den Hamburger Hafen fahren konnen. All diese Var-
teile vereint in sich das Z-RAIL-MODUL-SYSTEM. kurz
Z-MODUL genannt.
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Wozu ein Modulsystem?
Was ist Uberhaupt ein Modul?

Ein Modul ist ein transportfihiges Dierama
oder AnlogenstUck, das sich durch genermte
Ubergtinge und Anschlufisticke mit anderen
Meodulen beliebig kombinieren und zu ganzen
Anlogen zusommensetzen luGt.

Aus dieser Definition ist bereits der Sinn des
Modulgedankens ersichtlich. Kleine Uberschau-
bare ﬁ-.r‘llugensﬂ.li:ke (Dioramen) fUhren durch
ihre Ubersichtlichkeit und in der Regel auch
durch lhren geringen technischen Anspruch
(wenige Weichen, kaum elektrische Schaltun-
gen usw.) zu einem wesentlich schrnelleren
Baufertschritt als bei grolen Anlagen. Auch
kann man sich ouf einem Diocroma in der Re-
gel viel mehr in Details vertiefen. Verschie-
dene Dioramen ermiiglichen zudem die Ver-
wirklichung unterschiedlichster Motive, die
sich selbst auf einer Grofanlage kaum
gleichzeitig realisieren lassen.

Was liegt doher ndher, als zu seclchen Dio-
ramen genormte GleisUbergtinge bzw. Uber-
gangssticke festzulegen.

Bisherige Modul-Entwicklung

Solche Mormen gibt es bereits fur fast alle
Spurweiten, zum Teil (in HO und M) seit ei-
nigen Johren. Zuletzt befalite sich auch der
BDEF (Bundesverbond Deutscher Eisenbahn-
Freunde) in einer Sitzung om 19.04.B4 mit

Modul-Mermvorschligen. Fur Z existiert al-
lerdings ein solcher Vorschlag bisher nicht!

Die bisherigen Modulsysteme definieren in
ihren Ubergangssticken zum einen die Lage
der Gleise sowie die Schroub- oder Steck-
verbindungen von Modul zv Modul, zum an-
deren ogber ouch den Geldndequerschnitt.
Bei den meisten Modulnormen gibt es daher
verschiedene Modulendprofile mit jeweils
verschiedenen Geléindeprofilen. Es knnen
dabei jedoch nur immer zwei gleiche End-
profile miteinander verbunden werden. Dies
erfordert eine sehr exakte Organisation bei
Veranstaltungen und Treffen ven Meodulbau-
ern. Die genormten Landschaftsprofile wur-
den entwickelt, um beim Zusammenschluld
mehrerer Module einen méglichst homoge-
nen Gesomteindruck zu erreichen. Dies
scheitert jedoch in der Praxis schon an der
sehr unterschiedlichen Farbgebung ven Wie-
sen, Gleisschotter, Bahnsteigen etc. Bei ei-
nem amerikanischen Modul-5System (NTRAK)
wurden deshalb sogar Forben genormt ...

I1

Der Houptnachteil der definierten Land-
schaftsquerschnitte liegt jedoch im engen Ge-
staltungsspielroum, den diese nur zulassen.

Wir hoben doher fur die Spur Z ein Modul-
system entwickelt, das diese Machteile um-

geht:

Das Z-Modul-5yste
- ein in sich obgeschlossener Dicromenkasten

Modellbahner ols ousgeprigte Individualisten
in lhrem Metier haben die unterschiedlichsten
Vorstellungen von Meodelleisenbahnen, verbin-
den die unterschiedlichsten Triume, Sehnsiich-
te und Erinnerungen mit ihrem Hobby. Diese
Individualitat sellte durch ein Modulsystem
nicht unterdrickt, sondern - wenn méglich -
sogar geférdert werden. Zugleich sollte es
aber die Midglichkeit bieten, sich elnige Tage
im Jahr mit Glelchgesinnten zu treffen, um
die verschiedensten Module zu einer Anlage
zusommenflgen zu kbnnen.

Das Z-Modul stellt deshalb einen durch drei
Seiten eingeschlossenen Kasten dar. Die lin-
ken und rechten Kostenwiinde entsprechen
den genormten ModulUbergtingen, deren Grund-
querschnitt etwa dem eines Aktenordners ent-
spricht. (KUrzere Module kénnen daher ohne
weiteres im Bicherschrank "abgestellt” wer-
den.) Dabel sind nur die Gleisibergiinge sowie
die Bohrungen fur die Verbindungsschrouben
von Modul zu Modul bzw. zum Befestigen der
Modulbeine festgelegt.

O Die Definierung der GleisUbergtinge wird
durch zwei Daten festgelegt. Modulunterkan-
te - Schwellenunterkante: #0 mm, Modul-
vorderkante - Glelsmitte: 100 mm und
125 mm bei zweigleisigen Modulen (Marklin
Parallelgleisabstand).

0 Die Ldnge der Module ist bellebli

O Die Tiefe der Module ist ebenfnlls belieblg,
sollte aber an den Ubergtingen auf den ge-
normten Ubergang reduziert werden.

O Eckprofile sollen einen Segmentousschnitt
von F0° darstellen.

O Im sichtbaren Bereich scllte aus optischen
Grinden ouf freier Strecke ein Raodius von
400 mm nicht unterschritten werden.

O Der Ubergang von Modul zu Modul erfolgt
iber ein Zwischenstiick, das mit einem Aus-
gleichsgleisstuck (Mirklin 85%2) versehen
sein mul.

0 Die Gleisenden eines Moduls hoben dobei
- jeweils von oben gesehen rechts - einen
Schienenverbinder aufzuwelsen, der not-
falls fest verlstet ist.

d=Jouairmm]l EXTHA



Z-MODUL C

O Um bei gréBeren Modularrangements den tung eingebaut, so mUssen diese durch ei-
durch grofie Gleisltingen nicht unerhebli- ne eigene Stromversorgung gespeist und
chen Spannungsabfall zu vermeiden, soll vom Dioroma ous bedienbar sein. Ab-
jedes Modul zwei durchgehende Leitungen schaltbare Gleisabschnitte mussen eben-
mit mindestens 0,5 mm Querschnitt ouf- falls vern Dioroma aus geschaltet werden
weisen sowie eine Verbindung von diesen knnen.
zu den Gleisen. O Die Durchfohrtshihe bei Tunneln, unter

O Die durchgehenden Leitungen missen auf Brucken, Stellwerken etc. mull so bemes-
jeder Modulseite um mindestens & cm her- sen sein, dall eine E-Lok mit ausgefahre-
ousrogen. Die Leitungsenden sollen auf nem Stromobnehmer fahren kann.
der rechten Seite mit einer brounen und Zuntichst wollen wir Thnen anhand einiger

roten Muffe (Mérklin) und auf der linken Beispiele die Vielfalt unseres Modulsystems
Seite mit einem brounen und roten Stek- . H

ker (Mirklin) versehen sein.
O Sind ouf einem Modul Magnetartikel fur
Weichen, Signale etc. oder auch Beleuch-

veranschaulichan:

Abbildung 1
Diese Abbildung zeigt einen
Entwurf fur ein 40 em h:lnge5
Z-Modul. Das Geltnde ist von
links nach rechts leicht an-
steigend und fillt zum Hinter-
grund leicht ab, was bei der
Darstellung einer flachen oder
nur leicht higeligen Londschaft
sehr geeignet ist, um grilere
Tiefe darzustellen. Dem Be-
trachter wird dabei der Ein-
druck suggeriert, dall er von
einem hiher gelegenen Lond-
schaftspunkt auf das vor ihm
liegende Geltéinde blickt. Die Ein-
und Ausfahrt ous dem Modul ist ouf der
einen Seite durch einen Feldweglbergong und auf
der onderen Seite durch dos Hous bzw. den dohinter lie-
genden Boum getarnt.

Abbildung 2

Das Geldnde steigt vom Vorder-
grund zum Hintergrund steil an.
Diese bei Modellbahnanlagen

weit verbreitete Bouwelse ver-
mittelt dem Betrochter aus den
Augen eines Minioturmenschen

- aber nur ous dieser Perspek-

tive - den Eindruck einer gewal-
tigen Londschoft. Von grillerer
Hihe betrochtet, wirkt solch ei-
ne Landschaftsgestaltung jedoch
meistens verniedlichend. Man sollte
sich doher Uber einen geeigneten Auf-
stellungsort im klaren sein.
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Abbildung 3

Diese Abbildung stellt den Ausschnitt einer groflen Bohnhofsholle dar, wie sie heute noch In
sehr vielen GroBstédten Ublich ist. Die wohlweise ein- oder zweigleisigen Modulenden er-
miéglichen lediglich eine Durchfahrt - eventuell mit kurzem Halt - durch die Bahnsteighal-

le. Der besondere Relz on diesem Verschlog liegt wohl in der Méglichkeit, eine absolute
Grolistadtatmosphtire mit naochgestelltem Vorort- oder Ferienreiseverkehr dorzustellen, wie
sie sonst nur auf sehr groflen und sehr aufwendigen Anlagen angeboten werden kann.

Abbildung 4

Ein weiteres Beispiel fur die fast unbegrenzte Vielfultigkeit des Z-Modul-Systems stellt
dieses Haofenmotiv dar. Eine ouf einem kinstlichen Demmbouwerk errichtete eingleisige
Strecke mit Gleisanschlul, z. B. zu einer Spedition, fuhrt vor dem dahinter liegenden
Hafenbecken verbel. Das Speichergebtiude om linken Rond sowie der Hintergrund lossen
sich recht gut durch die MZZ-Kulissen darstellen. Schiffe, Krtine und anderes Hafenzu-
behiir gibt es in sehr groBer Auswohl vom Jode Verlag (Wilhelmshavener Modellbaubgen).
Diese Modelle haben zwar den Molistab 1:250, eignen sich jedoch sehr gut fur Spur Z. Die
Bedienung der Weichen sowlie die elektrische Abschaltung der Abstellgleise soll direkt vom
Modul aus bedienbar sein.
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Abbildung 5

Diesar Entwurf stellt fast mafistiblich den Bahnhofsgleisplan des Bahnhofs Wasserburg/Stadt
in Oberbayern um ca. 1965 dar. Wasserburg/Stodt ist der Endpunkt einer kleinen Stichbahn,
von dem on der Houptstrecke Rosenheim - Muhldorf gelegenen Bohnhof Wasserburg/Bhf, der
durch seine geographische Loge bedingt, ouf Gullerst geringer Fliche erbaut wurde. Die Zu-
fahrt zu diesem Bohnhof fuhet durch einen kleinen Tunnel, durch den sogenannten Hals - ei-
nem kinstlichen Dommbauwerk fur die Strafie Grafing - Wasserburg. Die Zufohrt durch die-
sen Tunnel sowie die AusmaBe dieses Bahnhofs sind ideal fur den MNachbau im Z-Modul-Sy-
stem. Um den Bahnhof Wasserburg/Stadt exckt nachzubauen, miBte man bei simtlichen Ge-
biuden zum Selbstbau greifen. Man kann jedoch auch den Gleisplan als Grundlage fur einen
eigenen, individuellen Entwurf benltzen. 5o kann man z. B. dos Bahnhofsgebtude und den
Hauptgiterschuppen aus Mirklin-Boustitzen oder aber aus den neuen Railex-Kartonmodellen
aufbaven. Einen zwelgleisigen Oldtimer-Lek-5chuppen knnte man unter Umsttnden unter
Verwendung des Murklin-Bausatzes 8781 selbst herstellen.

Abbildung &

Dieser Entwurf eines Modulendstickes zeigt eine Méglichkeit, eine getarnte Kehrschleife
aufzubaven. Um den kleinsten Mirklin-Radivs von 145 mm unterzubringen, mul jedoch das
Modul in der Tiefe vergréBert werden. Der Entwurf stellt die Einfahrt in einen gréferen
Bahnhof mit Inselgebtiude dor. Der Zugang zu diesem Empfongsgebtivde liegt auf einer
Straflenbricke, die quer Uber das Bahnhofsgeltinde fuhrt. Die eigentliche Wendeschleife ver-
deckt donn auf der onderen Seite des Bohnhofsgebiudes eine mehrteilige Bahnsteighalle.
Die Ubrigen stumpf unter der StraBenbricke endenden Gleise sowie die Gleise des Glter-
bahnhofs dienen als Abstellgleise, um ouf einem Modularrangement einen miigichst abwechs-
lungsreichen Betrieb zu ermtiglichen.
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Abbildung 7

Diese Abbildung stellt einen kleinen Haltepunkt mit einem Gleisanschlull fur einen Stein-
bruch, Stgewerk oder thnliches dar. Der Gleisubergang on beiden Modulenden wird durch
Btiume verdeckt, so dafll der Eindruck entsteht, die Strecke verschwinde zu beiden Seiten
im Wald.
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Abbildung 8

Diese Abbildung stellt einen Geltindeausschnitt mit Strofenunterfihrung und einem Dienst-
wohngebtiude auf der einen sowie eine kleine Feldwegiiberfuhrung ouf der anderen Seite
dar.

Abbildungen ¥ und 10

Diese beiden Abbildungen zeigen unterschiedliche Méglichkeiten fur ein Endmeodul. Die
Abbildung 7 zeigt die londschaftliche Ausgestaltung eines $0°-Eckmoduls mit einem sicht-
boren Gleisradius von 400 mm. Die Abbildung 10 zeigt ein $0°-Eckmodul mit einem Gleis-
radius von 145 mm; dies entspricht dem kleinsten Mtrklin-Rodius (8510). Dieser enge Ro-
dius wird durch eine Sichtblende getarnt.
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Abbildung 11 beiden 10 mm-Bohrungen im Abstond von
Dies ist das genormte Modulendstick. Die 30 mm von der Unterkante bzw. den Au -
Lage des Gleises wird dobei folgenderma- Benkanten des Moduls dienen zur Verschrou-
Ben festgelegt: Das Mali zwischen Modul- bung mit den Modulubergangsstiicken. Die
unterkante vnd Schwellenunterkonte eines Bohrung mit 20 mm Durchmesser dient
Mtrklin-Gleises betrtigt 70 mm. Der Gleis- der Durchfuhrung von Leitungen und Ka-
abstand von der Modulvorderkante bis zur beln.
Gleismitte betrtigt 100 mm, bei einem Die Verbindung von Meodul zu Modul er-
zweigleisigen Modul plus 25 mm fir dos folgt mit Flugelschrauben in 8 x 40 und
zweite Gleis, die Hohe bleibt $0 mm. Die den dazugehiirenden Flugelmuttern.
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